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SAMMANFATTNING

Nordic Maritime Group AB (NMG) har utfoért en arkeologisk férundersékning i
avgransande syfteivattnet utanfor ett skeppsvarv fran 1600-talet pa Boon utan-
for Karlshamn. | férundersékningen ingick dven att bestamma hur ett oklart an-
tal fartygslamningar var kopplade till varvsomradet och deras utbredning pa
botten. Forundersdkningen utférdes pa uppdrag av Lansstyrelsen i Blekinge lan
och féranleddes av planerna pa att anldgga en marina i Starné gamla stenbrott
vilket kommer att leda till en vasentligt 6kad aktivitet och battrafik i omradet.

Utanfor varvsomradet patraffades ett kulturlager pa botten som strécker sig
cirka 40 meter ut fran stranden. Kulturlagret innehdll huggspan, bearbetat tréa,
tegel, hampa, djurben etc. och hdrror med storsta sannolikhet fran skeppsvarvs-
verksamheten som bedrevs pa platsen mellan 1659 och 1676. Langre in i viken, i
narheten av positionen fér RAA Karlshamn 47, patraffades tre fartygslamningar
(vrak1, 2 och 3) pa mycket grunt vatten och dessa bedémdes vara fornlamningar,
det vill sdga att de hamnat pa botten innan 1850. Ytterligare tva vrak patraffades
inne i viken och ett av dessa var ett tidigare kint prdmvrak (RAA Karlshamn 106)
som delvis ar synligt ovan vattenytan och som tros ha hamnat pa platsen under
1960-talet. Ytterligare ett vrak som inte varit kdnt sedan tidigare patraffades i
den sédra delen av viken och detta vrak har preliminart daterats till sent 1800-
tal eller moijligtvis tidigt 1900-tal.

Resultatet fran undersékningen har visat att flera av vraken, som enligt den
gangse uppfattningen ar pramar fran stenbrottsperioden pa Boon, ar betydligt
aldre och skulle kunna kopplas till det tidigare varvet pa Boon.
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BAKGRUND

Karlshamns kommun planerar att anldagga en marina i stenbrottet pa Starno,

Karlshamns socken och kommun i Blekinge lan (figur 1). Detta kommer att inne-

bara en vasentligt 6kad aktivitet i omradet med mer grundgaende batar som

riskerar att skada eventuella fornlamningar i omradet. Lansstyrelsen gav Nordic

) Maritime Group AB (NMG) i uppdrag att genomfora en arkeologisk forundersok-

Figur 1. Oversiktskarta som visar  ning av botten utanfér varvsomradet, RAA Karlshamn 47, p3 den véstra sidan av
cfgic;:l:ag;%@;asdﬁer(gﬁ cecrlzl:;g Boc’?n, samt att undersoka en osaker position for tva eller flera fartygslamningar,
Karlshamn. Karta: Terringkartan, ~RAAKarlshamn 36, och om dessa gar att koppla till den tidigare varvsverksam-

Lantméteriet. heten pa Boon.
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UTREDNINGENS SYFTE, METOD
0CH GENOMFORANDE

Syfte

Syftet med férundersékningen har varit att avgransa fornlamningen, RAA Karls-
hamn 36, samt att utrona hur manga fartygslamningar som liggerianslutning till
FMIS-posten RAA Karlshamn 47 och hur dessa pa bésta satt skulle kunna mér-
kas ut pa plats.

Metod och genomférande

Forundersokningen utférdes av Jens Lindstrom fran NMG den 5-6 juni 2017 i
samarbete med marinarkeolog Mikael Bjork fran Karlshamn. Alexander Rinaldo
fran AR Dykentrepenad AB anlitades som dykledare och dykskotare. All dyk-
ning utférdes fran den lokala dykklubbens (Sydkustens Sportdykarklubb Karls-
hamn) dykbat och i enlighet med Arbetsmiljéverkets foreskrifter (AFS 2010:16)
for dykeriverksamhet.

Forundersokningen inleddes med att sundet mellan Bo6n och Starno kar-
terades med side scan sonar av méarket Deep Vision, Little Eye (366 kHz). Efter
utford sonarkartering dykbesiktades indikationer pa troliga fartygslamningar
som patraffades vid sonarkarteringen vaster om Bo6n. Dessa mattes in med
GPS, dokumenterades med foto/video och beskrevs. Fran fyra av de patraffade
vraken sagades totalt sju prover for dendrokronologisk analys. Botten utanfor
varvsplatsen RAA Karlshamn 36 dykbesiktades och underséktes genom okular-
besiktning, sondning samt provgropsgravning.

Arkivstudien bestod av litteraturstudier samt en genomgang av historiska
kartor och flygbilder pa Lantmateriets hemsida. Historiska flygfoton och kartor
kommer att presenteras i rapporten da de anses vara relevanta for férunder-
sokningen.

NORDIC MARITIME GROUP 9



Figur 2. Det forsta forslaget ftill
stadsplan for blivande Carlshamn,
férmodligen upprattat av Erik Dahl-
berg medledningav de uppgifterom
trakten som han skaffade sig i april
1658. Notera skansen pa den nord-
Ostra sidan av Boon (till hoger om
kompassrosen). Observera att norr
ar nedat pa kartan. Kalla: Krigs-
arkivet.

RESULTAT

Kart- och arkivstudie

Karlshamn ligger vid Miedns utlopp i Ostersjon och det ursprungliga namnet for
den danska utskeppningshamnen var Bodekull. Kort efter freden i Roskilde i feb-
ruari 1658 riktades blickarna mot Bodekull vid Mieans mynning i Blekinge. Sve-
rige, och framforallt den svenska flottan, var i behov av en flottstation i de ny-
erdvrade landskapen i sédra Ostersjon som var isfri storre delen av &ret. Redan i
april1658 besokte kung Carl X Gustav platsen tillsammans med Erik Dahlberg och
kungen gillade vad han sag och befallde att en stad skulle anlaggas pa platsen.
Innan kungen reste vidare fick Dahlberg i uppdrag att stanna kvar pa platsen for

. = m— = — =
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att paborja planeringen av den nya staden. Pa kungens order skulle dven skan-
sar uppforas till stadens forsvar pa 6arna soder om staden. (Lundgren1999:3—4).

Ar 1664 fick staden sina stadsprivilegier och tva ar senare lit Karl XI namnge
staden efter sig sjalv, Karlshamn. Den nya stadsplanen och planeringen av sta-
dens befastningsverk ritades av Erik Dahlberg och ar 1659 stod den forsta skan-
sen klar men inte inne i sjdlva staden utan pa Boon, cirka 1,5 kilometer séder om
Karlshamn (figur 2).

Skansen, som pa senare kartor bendmns Gamle skans, var 6 meter hog
och formad som en oregelbunden femuddig stjarna. | skansen fanns plats for
90 man och batterier med atta kanoner och skansens funktion var att skydda
stadens inlopp mot fraimmande fartyg samt att forsvara 6rlogsvarvet pa den
vastra sidan av Boon. Eftersom detta var nyerdvrat territorium fran Danmark
var behovet av kraftiga forsvarsanldaggningar patagligt infor eventuella ater-
erovringsforsok.

Skansen pa Boon anvandes fram till skanska krigets borjan ar 1675 da den er-
sattes av Karlshamns kastell som uppforts pa Frisholmen i stadens hamninlopp
(figur 3). l augusti 1676 intogs Karlshamn av danskarna och staden var i fiendens
hander fram till i mars 1677. Men redan 1678 aterkom danskarna for att bréanna
staden, vilket de delvis lyckades med. Ar1693 anlade garnisonen vid Karlshamns
kastell en liten begravningsplats i ndrheten av den gamla varvsplatsen pa Boon
som var i bruk fram till 1865 da garnisonen pa Frisholmen drogs in av kronan. Ar
1710 intogs staden aterigen av danskarna, men genom att svenskarna betalade
en stor brandskatt Iamnade danskarna staden utan att branna ner den. Som om
det inte vore nog for den hart prévade staden drog pesten fram aren 1710-1711,
vilket resulterade i att 6ver 1 000 personer, halva stadens befolkning, foll offer
for den fruktade farsoten. (Lindahl 1868:4-7).

ORLOGSVARVET PA BOON

Carl X Gustav beslutade ar1659, pa grundval av de goda rapporterna och efter vad
han sjalv sett pa platsen, att anldgga ett varv i Bodekull. Det djupa och skyddade
hamnlaget, den naturliga slanten ner mot vattnet samt den goda tillgangen pa
dugligt skeppstimmer i ndromradet, var de framsta skélen till att varvet kom att
forlaggas till Boon (figur 3). Till varvsinspektor (varvschef) utsags Ebbe Simons-
son som under ett tiotal ar tjanstgjort som ekipagemastare/skrivare pa Skepps-
holmen i Stockholm och som ansags ha ovarderlig erfarenhet av skeppsbygge-
riets alla faser och moment. (Lundgren 1999:5-6).

Varvet pa Boon var i drift mellan 1659 och 1676 och under denna period bygg-
des 14 orlogsskepp dar det storsta, Regalskeppet Nyckeln, var hela 55 meter
langt. | De stora skeppen fran Karlshamn 1659—1676 redogor Kurt Lundgren for
varvsepoken pa Boon, som var langt ifran en bekymmersfri tillvaro, varken for
varvsarbetarna eller fér varvets ledning. Ebbe Simonsson brottades med stadn-
diga ekonomiska problem da utlovade betalningar fran kronan férsenades eller
ibland helt uteblev vilket gjorde att varvsarbetet avstannade under perioder i
brist pa materiel och medel for att aviéna arbetarna. Ebbes klagobrev till amirali-
tetet pa Skeppsholmen i Stockholm besvarades ofta med att situationen var én
varre pa Skeppsholmen och att han fick gora sa gott han kunde med de medel
som fanns att tillga.

Trots att Sverige vid denna tid var en stormakt var det standigt pengabrist i
de statliga finanserna, nagot som till slut ledde fram till reduktionen under Karl
Xl regering under slutet 1670-talet. (Lundgren 1999:38). Ett annat bekymmer
for varvsledningen var konflikterna med soldaterna som bemannade skansen
nagra hundra meter nordost om varvet. Smastolder var vanliga och Simonsson

NORDIC MARITIME GROUP
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Figur 3. En av fa kartor fran tiden da
varvet pa Boon varidrift (den nedre
roda cirkeln). Texten langst ner pa
kartan lyder. a) Pa denna ort star
kronoskeppet pa stapel. b) Inloppet
som maste forsankas. Kalla: ur Lund-
gren1999:18.
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Overvagde att ha en vakt pa varvet eller i varje fall ett plank mellan skansen och
varvsomradet (Lundgren 1999:25).

Som mest arbetade omkring 50—60 man pavarvet pa Boén men det var under
perioder mycket svart att rekvirera arbetskraft till varvet och det var vanligt att
varvsarbetare rymde fran 6n. Rymningarna berodde oftast inte pa lathet eller pa
ren ovilja att arbeta utan pa grund av att arbetarna helt enkelt svalt samt att de
tvingades leva under miserabla forhallanden, sarskilt under vinterhalvaret. Ofta
klagade arbetarna pa att de frés och under vintrarna avled manga av arbetarna
i olika febersjukdomar.

Varvsepoken pa Boon fick ett dramatiskt slut i augusti 1676 da danskarna,
efter det svenska nederlaget vid Oland i juni samma &r, under ledning av ami-
ral Cornelis Tromp, intog Karlshamn. Skansen pa Boon var inte langre i bruk och
Karlshamns kastell pa Frisholmen gavs upp utan nagra omfattande stridigheter.
Den svenske kommendoren pa kastellet, Carl Olof Hard, anklagades senare for
att alltfor lattvindigt givit upp skansen och for detta avrdttades han efterféljande
ar (Lindahl1868:4). Boon plundrades och bréandes och dven varvet drabbades av
danskarnas framfart. Varvet 6delades och allt av varde fordes darifran inklusive
tva nybyggda fartyg som precis 16pt av stapeln pa Boon.
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Forlusten av de nya fartygen var nagot som Ebbe Simonsson blev hart kritise-
rad fér av amiralitet i Stockholm da han tidigare hade fatt tydliga instruktioner
om att borra fartygenisank om de riskerade att falla i fiendens hander. Fartygen
skulle dock sdnkas pa grunt vatten sa att de latt skulle kunna bargas efter kriget
(Lundgren 1999:69). Ebbe Simonsson som under danskarnas ockupation flytt
till sina svarforaldrars gard utanfor Vaxjo aterkom férmodligen aldrig till Boon
utan det verkar som att han ater gick i tjanst for amiralitetet pa Skeppsholmen
i Stockholm. Verksamheten pa varvet pa Boon lades officiellt sett ned i augusti
1677 (Lundgren 1999:72).

BATTRE TIDER

Det goda hamnlaget och de allt battre landsvagsforbindelserna gjorde att Karls-
hamn blev vastra Blekinges handelsstad under 1700-talet och stadens handel,
sjofart och industri utveckladesisnabb takt. | borjan av1800-talet inférde Napo-
leon det sa kallade kontinentalsystemet vilket innebar att alla europeiska lander
forbjods handla med England. Detta kringgicks dock och bland annat Géteborg
importerade brittiska varor som sedan transporterades vidare till Karlshamn for
export till Tyskland. Under denna period forefaller smugglingen via Karlshamn
ha varit utbredd. (Lindahl 1868:48).

FMIS-omaden

Riksintresse far kulturmiljiévarden
FMIS-fartygslamningar
FMIS-objekt

Karkehamn ST -2—a

Starno

*Bagravhings

Skeppsvarv

Hedenebergs vamn

Balabacken
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Figur 4. Flygfoto som visar inloppet
till Karlshamn med FMIS-lamningar
samt omraden av riksintresse for
kulturmiljévarden markerade. De
lamningar som namns i texten finns
namngivna pa kartan. Kéalla: ESRI/
RAA, bearbetad av Jens Lindstrom/
NMG.
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Figur 5 & 6. Genom att jamfora flyg-
fotot fran1961 (till vanster) med flyg-
fotot fran1975 (till hdger) s ser man
vilka omfattande utfylinader som
gjorts pa Starnosidan. Notera dven
broforbindelsen mellan s6dra Boon
och Starno pa den hogra bilden. En
forsdankning av detta sund plane-
rades redan pa 1660-talet (figur 3)
med det dréjde hela 300 ar innan
den blev av. Kélla: Lantmateriet.

STARNO OCH BOON

Frandensenare halvan av1800-talet och langtin pa1900-talet praglades Starno
och Boon av stenindustrier. Pa den syddstra delen av Boon finns det idag tydliga
spar efter den stenhuggeriverksamhet som etablerades i mitten av 1800-talet
(figur 4). Har producerades framst gatsten av den graa graniten och stenen som
hoggs exporterades bland annat till England, Frankrike och Holland. | och med
introduktionen av nya vagbelaggningsmaterial under 1900-talets borjan min-
skade efterfragan pa gatsten kraftigt och verksamheten pa Boon upphérde pa
1930-talet.

Pa Starno har flera olika verksamheter bedrivits sedan 1880-talet och har
har funnits bade skeppsvarv och stenindustrier. Har brots diabas och granit till
gatsten och senare dven blocksten till byggnader. Sten fran Starno finns till ex-
empelifasaden pa Empire State Building i New York och i Stockholms stadshus.

1891 flyttades skeppsvarvet i Karlshamnsinre hamn till Heleneberg pa Starnos
Ostra sida och verksamheten reducerades till ett reparationsvarv (se figur 4).
Ar 1964, da varvet till slut lades ner efter flera ars misskotsel, forsiggick diverse
hamn- och varvsrelaterade aktiviteter. Det gamla varvsomradet kom istéllet att
anvandas for utskeppning avtimmer, ddrav namnet Timmerterminalen. | mitten
av 1970-talet paborjades taktverksamhet i omradet vilket utplanade alla spar av
det tidigare skeppsvarvet.

Pa historiska flygbilder som finns tillgangliga pa Lantmateriets hemsida kan
man tydligt se de omfattande férandringarna av strandlinjen som skedde fram-
forallt pa Starndsidan mellan aren 1961 och 1975 (figur 5 & 6). Pa flygfotot fran
1961 ar kustlinjen inte alls sa rak och regelbunden som pa flygbilden fran 1975
och man kan tydligt se att det fortfarande ar verksamhet pa varvet vid Helene-
berg.ldeninreviken vid Helenebergsvarvet, synligiflygbildernas nedre vanstra
horn, kan man se flera vrak som ligger pa grunt vatten néara land (figur 7). Pa

NORDIC MARITIME GROUP



Flygfoto 1975

nasta flygbild 6ver omradet som ar fran 1975 ar sparen efter varvet i stort sett
helt utplanade och tidigare vattenytor har fyllts ut och nya kajer har uppforts
(jamfor figur 7 & 8).

RIKSINTRESSEN OCH LAMNINGAR | FMIS

Lamningarna efter Gamle skans, 6rlogsvarvet samt stenhuggeriet pa Bo6n har
gjort att hela Boon finns upptaget i riksintresset for kulturmiljévarden, Karlshamn
K6 (figur 4). Starn6-Bodn med omgivande havsomrade ar sedan 2014 klassat som
naturreservat dar dven submarina landskap ingar.

Jamfort med Boon sa ar det forhallandevis glest mellan fornlamningarna pa
Starnd men pa den norra hojden ligger "Hoga ror”, ett gravrose fran bronsaldern
(sefigur 4 r6d markering nedanfor texten ”Starn6”). Den hogsta punkten pa sédra
Starnd gar under benamningen "Balabacken” och platsen tros ha anvants for att
tanda bal for att vagleda, eller missleda, fartyg.

| FMIS finns det fem registrerade fartygslamningar, eller uppgifter om far-
tygslamningar, i vattnet runt Boon (figur 4). Flera av dessa vrak har rapporte-
rats in av sportdykare men ingen av dessa har varit foremal for nagra marin-
arkeologiska undersdkningar. Den gangse uppfattningen om vraken kring Boon
ar att de har med stenindustriepoken att gora. Inte séllan sa omtalas vraken som
gamla pramar.

Side scan sonarkartering

Forundersokningen inleddes med att hela sundet mellan Starn6 och Boon karte-
rades med side scan sonar (figur 9). Vid karteringen mitti sundet patraffadesinga
objekt av uppenbart arkeologiskt intresse men det kan ha sin forklaring i att om-
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Figur 7 & 8. Flygfoto fran 1961 (till
vanster) som visar Helenebergs-
varvet ndgra ar innan det lades ner.
Notera de synliga vraken inuti den
roda cirkeln. Den hogra bilden visar
samma vy som figur 7 fast 14 ar se-
nare. Kalla: Lantmateriet, bearbetad
av Jens Lindstrom/NMG.
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Figur 9. Kartan visar ett montage
av det side scan sonarkarterade
bottenomradet mellan Starné och
Boon. Kalla: Eniro, bearbetad avlJens
Lindstrom/NMG.

radet utanfor Starno stenbrott muddrats vid ett flertal tillféllen under1900-talet
for att kunna ta emot de stora fartyg som kommit for att lasta timmer och sten.
Den sodra delen av sundet utanfér Vindhamns smabatshamn var svarkarterad
pa grund av de langa flytbryggorna som nu finns pa platsen. Har skulle det kunna
finnas aldre lamningar men som kan vara svara att upptécka bland det virrvarr
av bojstenar och bryggkéattingar som noterades vid karteringen. Det kunde dven
konstateras att omradet utanfor Starno varit foremal for omfattande utfylinader
och att denidaglanga och raka kajen pa Starno konstruerats genom omfattande
utfylinader (jfr figur 5 & 6).

Det visade sig vara problematiskt att sonarkartera de grundare omradena,
framfoérallt vaster om Boon, da alla bottnar grundare dn 5 meter tacktes av sjo-
gras. Samma forhallanden gallde dven for de grunt liggande fartygslamningarna
vilket innebar att det var svart att fa tydliga sonarbilder pa lamningarna (igur 10).
Tva avvraken (Id 1och Id 2) Iag dessutom sa grunt att det inte var mojligt att pas-
sera 6ver dem med bat. Sonarkarteringen lyckades darmed inte att fa fram tyd-
liga sonarbilder pa lamningarna men flera av vraken ar faktiskt synliga pa flyg-
bilder pa eniro.se (figur 11).

NORDIC MARITIME GROUP




RESULTAT

FRiIS-omraden
@ FMis-tartygsidmningas

- Figur 10. Kartan visar ett montage
,._.,.-._-..»..1.17.11 108 Suarind ' av det side scan sonarkarterade
bottenomradet i Vindhamn vaster
'i L ' om Boon. |den roda cirkeln kan man

[ j skonja tre av de grunt liggande vra-
ken. Kalla: Eniro, bearbetad av Jens
Lindstrom/NMG.

-

e “;*_;i.l__ 3
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e

@ FMIS-fartygslamningar

Karsfhaman 47—

Dykdalber

Figur 11. Pa denna flygbild kan man i
den roda cirkeln skonja konturerna
av tva fartygslamningar samt vas-
ter ddrom resterna av en dykdalb.
Kélla: Eniro, bearbetad av Jens Lind-
strém/NMG.

Harlshamn 1086

Varvsomradet — RAA Karlshamn 36

Side scan sonarkarteringen utanfér varvsomradet, RAA Karlshamn 36, resulte-
rade inte i nagra indikationer av arkeologiskt intresse. Utanfor varvsomradet
narmast land var vattendjupet omkring 0,5 meter och botten sluttade flackt
soderut till cirka 2,5 meters djup 50 meter fran stranden. Dykbesiktningen for-
svarades av att botten var helt tackt med sjogras och det var inte mojligt att se
vad som lag direkt pa botten men inga storre objekt forefaller ligga i omradet
(figur 12). Omradet fran stranden och cirka 5 meter ut i vattnet avsoktes nog-
grant av dykare och botten sondades har med ett 2 meter langt armeringsjarn
med malsattningen att kunna lokalisera storre objekt under botten.
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Figur 12. Botten utanfér varvsplat-
sen var fullstandigt tackt av sjogras.
| mitten av bilden syns mattbandet
som lades ut pa botten vinkelratt ut
fran stranden. Foto: Mikael Bjork.

Figur 13. Det rodskrafferade omra-
det markerar kulturlagrets unge-
farliga utstrackning pa botten ut-
anfor varvsplatsen RAA Karlshamn
36. Den bla streckade linjen mar-
kerar mattbandet som lades ut pa
botten vid dykningarna pa platsen.
Kalla: Eniro, bearbetad av Jens Lind-
strom/NMG.

Figur14. Fyndfrankulturlagret utan-
forvarvsplatsen Karlshamn 36; djur-
ben, tegel, en laggstav och bearbe-
tat tra. Foto: Jens Lindstrom, NMG.
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| svallzonen narmast land fanns det en del stérre stenar synliga ovan botten
ned till cirka en meters vattendjup. Fran fem meter ut fran stranden 6vergick
botten till mycket I6sa sediment och har var det inga problem att trycka den tva
meter langa sondstaven helt ned i botten. Inga objekt av arkeologiskt intresse
lokaliserades med hjalp av sondstaven.

Sma provgropar gravdes for hand och néra land sa patraffades ett kulturlager
som bland annat innehdll bearbetat tra, huggspan, djurben och enstaka tegel-
fragment (figur 13). En av de bearbetade trabitarna visade sig vara en del av en
avbruten laggstav fran en tunna eller annan typ av trabehallare (figur 14). Djur-
benen var grova, formodligen fran not, och uppvisade tydliga slaktspar. Prov-
groparnas storlek varierade mellan 0,3-0,5 meter i diameter och de gravdes till
mellan 0,3—0,6 meters djup.

Langre ut fran stranden avtog fyndkoncentrationen succesivt. Ett mattband
lades ut pa botten vinkelratt ut fran stranden i mitten av varvsomradet. Botten
sondades var tredje meter fran stranden och ut till mattbandets slut 50 meter
ut fran stranden. Sondstaven gick att trycka ned helti den leriga botten pa samt-
liga stallen.

Sma provgropar gravdes for hand var femte meter langs med mattbandet och
fyndkoncentrationen i kulturlagret avtog i och med att avstandet fran stranden
Okade. Cirka 40 meter ut fran stranden hittades inte langre nagra fynd som gick
att harleda till kulturlagret.

Fartygslamningar — Karlshamn 47

| FMIS finns féljande beskrivning av fartygslamning RAA Karlshamn 47. ”Spant
efter minst tva vrak ligger i vattnet utanfor varvet pa Boon. Syns fran ytan vid
batfard.” Vid sonarkarteringen kunde det konstateras att det Iag tre vrak pa grunt
vattendjup inom en radie av 40 meter fran FMIS-positionen fér Karlshamn 47

o

e S -
h - oy

ol
0 10 20 30 40
— — Ml

™ W R L ¢

NORDIC MARITIME GROUP

RESULTAT

Figur 15. Flygfoto med fartygs-
lamningarna som patraffades och
mattes in i Vindhamnsviken pa
vastra sidan av Boon. Kélla: Eniro,
bearbetad av Jens Lindstrém/NMG.
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Figur 16. Dendroproverna fran Vrak
1. Det vanstra av proverna gick att
datera till efter 1568 men date-
ringen ar osdker. Foto: Jens Lind-
strom, NMG.
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(figur 10). Samtliga tre vrak stack upp sa att spanttopparna var nara vattenytan.
Langre soderut i viken fanns ytterligare tva vrak; ett var synligt ovan vattenytan
ochdet ariFMIS registrerat som RAA Karlshamn 106 (figur 11), samt ett vrak som
inte stack upp ovan ytan men en boj markerade ena staven pa vraket eftersom
den stack upp sa pass mycket sa att den utgor ett grund for passerande sma-
batar. Detta vrak fanns det inga uppgifter om i FMIS.

For att halla ordning pa alla fartygslamningar numrerades dessa under férun-
dersokningen i den ordning som de undersoktes, nummer 1-5 (figur 15). Under-
sokningarna begransades till att mata lamningarnas langd och bredd, ta reda pa
om de var byggda pa klink eller kravell samt att dokumentera skeppstekniska
detaljer som skulle kunna anvandas for att datera vraken. Den rikliga vegetatio-
nen pa lamningarna forsvarade arbetet med att hitta daterbara skeppstekniska
detaljer. Fran samtliga vrak, utom Karlshamn 106, sagades prover for dendro-
kronologisk analys. Vrakens for och akter mattes slutligen in med GPS.

Nedan foljer en kort beskrivning for var och en av dessa fartygslamningar.

VRAK1

Langd: 16 m.

Bredd: 4 m.

Byggnadssatt: Kravell.

Material: Furu/ek (spant i furu och balkvagare i ek).
Spantdimensioner: 13x13 cm, i furu.

Bordlaggning: 20 cm breda, i furu.
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Vattendjup: 1-1,5 m.

Riktning: Foren pekar mot sydvast.

Dendroprover: Tva. Ett provi ek fran balkvagare och ett furuprov fran ett spant.
Bada proverna togs pa babords sida nara aktern som pekar in mot Boon.
Ovrigt: Ar det vrak som ligger narmast FMIS-positionen fér Karlshamn 47. Helt
tackt med sjogras. Relativt mycket jarn bevarat varfor det till en bérjan bedom-
des vara fran andra halvan av 1800-talet eller méjligen fran 1900-talets borjan.
Vraket bedéomdes ligga med aktern in mot land.

Resultat dendrokronologisk analys: Tva prover sagades fran vraket, ett prov
fran en balkvagare i ek och ett prov fran ett furuspant nara akterstaven som
pekar in mot land (figur 16). Furuspantet gick inte att datera pa grund av for fa
arsringar men balkvagaren kunde, om dn med viss osakerhet, dateras till efter
1568 (bilaga 1 och 2).

Antikvarisk bedomning: Den osadkra dateringen ar dock inte tillracklig for att
kunna sdaga hur gammalt vraket &r men sannolikt sa ar det dldre an 1850 och bor
tillsvidare betraktas som fornlamning eller méjligtvis som bevakningsobjekt eller
ovrig kulturhistorisk [dmning.

VRAK 2

Langd: 23,5 m.

Bredd: 6,7 m.

Byggnadssatt: Kravell.

Material: Genomgaende ek.

Spantdimensioner: 15x15 cm.

Bordldggning: 20 cm breda, ek.

Vattendjup: 1—1,5 m.

Riktning: Foren pekar mot sydvast (figur 17).

Dendroprover: Tva prover insamlades. Ett prov fran ett spant pa styrbordssidan
cirka 3 m fran akterstdven samt ett prov fran en delvis utfallen bordlaggnings-
planka utanfér babordssidan, cirka 10 m fran akterstaven.

Vattendjup: Cirka 1,5 m.

Resultat dendrokronologisk analys: Till en borjan sa misstanktes traslaget vara
bok med anledning av att det var ovanligt glest mellan arsringarna for att vara ek.
Den dendrokronologiska analysen visade dock att traslaget var ek, om dn snabb-
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Figur 17. Bilden visar akterstaven pa
Vrak 2. Att vraket ser sa smalt och
spetsigt ut beror pa att det bara ar
den nedre delen av skrovet som
ar bevarat. | bakgrunden skym-
tar spanttoppar tillhérande Vrak 3.
Foto: Jens Lindstrom/NMG.
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Figur 18. Dendroproverna fran Vrak
2. Tyvarrsa kundeinget av proverna
dateras. Foto: Jens Lindstrom, NMG.

Figur19.Babords skeppssida pa Vrak
3 sticker upp en halvmeter ovan bot-
ten. Noteradenrikliga vegetationen
pa vraket. Foto: Jens Lindstrém/
NMG.

Figur 20.Vrak 4 eller RAA Karlskrona
106 som det heter i FMIS ar val syn-
ligt ovan vattenytan. Vraket gar till
och med att se pa Google Earth eller
pa Eniros karttjanst. Foto: Jens Lind-
strém/NMG.
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vuxet, vilket antyder att virket vuxit pa varmare breddgrader. Antalet arsringar
var endast 30 stycken pa bada proverna sa dessa gick inte att datera (figur 18).

Antikvarisk status: Aven om dendroprovernainte gick att datera sa dr det sannolikt
att vraket ar dldre an 1850. Det som finns bevarat av skrovet tyder i alla fall pa att
dettainte dren pram. Den nast intill totala avsaknaden av bevarat jarn tyder pa att
vraket ar betydligt dldre an1850. Fartygslamningen bor betraktas om fornlamning.

VRAK 3

Langd: 17 m.

Bredd: 4,5 m.

Byggnadssatt: Kravell.

Material: Ek och furu (spant och intimring i ek, bordlaggning i furu).
Spantdimensioner: 15x15 cm.

Bordlaggning: 25 cm breda.

Vattendjup: 1—1,5 m.

Riktning: Foren pekar mot sydvast.

Dendroprover: Tva prover. Ett prov fran en balkvagare i ek fran babordssida
cirka fem meter fér om akterstdven, samt ett prov fran bordlaggningsplanka pa
babordssida cirka 3 m fran féren.

Ovrigt: Som syns pa bilden nedan (figur 19) s sticket detta vrak inte upp s
mycket ovan botten. Det finns nagot mera jarn bevarat i detta vrak i jamforelse
med Vrak 2.

Antikvarisk status: Aven om dendroproverna inte gick att datera bedéms vraket
vara dldre 1850 och bor darmed betraktas som fornlamning.

VRAK 4 — KARLSHAMN 106

Detta vrak fick under férundersdkningen arbetsnamnet Vrak 4 men det ar regi-
strerat i FMIS som RAA Karlshamn 106. | FMIS finns uppgifter om vrakets lang,
bredd etc. men ingen exakt uppgift om nar vraket hamnade pa platsen. Vraket
sticker upp Over en meter ovan vattenytan och har enligt en lokal fiskare pa
Boon legat pa platsen sedan mitten av 1900-talet (figur 20). Vid jamférelse av
flygbilder 6ver omradet fran 1961 och 1975 visar det sig att detta vrak inte fanns
pa platsen 1961 men val 1975 sa da kan tidpunkten for vrakets tillkomst snavas in
till en femtonars period (figur 21 & 22). Vidare kunde det konstateras att det ror
sigom en pram helt byggd av furu. Det ar mycket troligt att detta &r vraket efter
en uttjant pram som anvants for transporter till och fran stenbrottet pa Boon.

NORDIC MARITIME GROUP
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Figur 21 & 22. Pa flygbilden fran 1961
(till vanster) ligger det inget vrak pa
platsen fér RAA Karlshamn 106 men
pa den hogra bilden, som ar fran
1975, ser det ut att ligga ett vrak dar.
Foto: Jens Lindstrom/NMG.
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Figur 23. Mikael Bjork méater dimen-
sionerna pa ettavspanten pa Vraks.
Foto: Jens Lindstrom/NMG.

Figur 24. Dendroprovet fran Vrak 5
som har ett dateringsforslag till efter
1523. Foto: Jens Lindstrom/NMG.
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VRAK 5

Detta vrak fanns detinga uppgifter om i FMIS men det har sdkert lange varit kant
av lokalbefolkningen pa Boon. En av fartygets stavar var utméarkt med en réd boj
for att undvika att kéra pa vraket med batmotorerna.

Langd: 19 m.

Bredd: 6,5 m.

Byggnadssatt: Kravell.

Material: Furu med enstaka ektimmer.

Spant: 15x15 cm.

Bordlaggning: 25 cm breda.

Vattendjup: 1-1,5 m.

Dendroprover: Ja, ett dendroprov sagades fran en cirka 60 cm bred och 10 cm
tjock ekplanka som lag i den framre delen av vraket.

Ovrigt: Liksom alla andra vrak i omradet var det kraftigt bevaxt med sjdégras och
det var svart att hitta lampliga platser for dendroprovtagning (figur 23). Det pa-
traffades en del jarnklumpar och dven en kapstan (staende vinsch) med mycket
bevarat jarn. Aldern pa detta vrak uppskattades till perioden sent 1800-tal eller
tidigt 1900-tal.

Resultat dendrokronologisk analys: Ekprovet som sagades fran vraket inneholl
93 arsringar och det finns ett dateringsforslag till efter 1523 (figur 24 & bilaga
1). Om detta ar riktigt har tradet vuxit pd Oland eller méjligen i Kalmar eller Ble-
kinge lan. Denna datering ar nagot forbryllande i och med att resten av vraket
forefaller vara betydligt yngre bland annat beroende pa mangden av bevarat
jarn. Antingen sa stammer inte dateringsforslaget eller sa hor inte det daterade
timret till vraket. Fler prover behovs for att med sakerhet kunna datera vraket.
Antikvarisk bedomning: Det ar i nuldget inte mojligt att faststélla om Vrak 5 ut-
gor fornlamning eller inte utan det bor tills vidare klassas som bevakningsobjekt
eller moijligtvis ovrig kulturhistorisk Iamning.

Kommentar till de dendrokronologiska resultaten

Totalt sa insamlades sju prover fran vraken som patraffades vid férundersok-
ningen. Proverna skickades forst till foretaget Dendro.dk i Danmark som inte
med sékerhet kunde datera nagot av proverna. Efter konsultation med Dendro.dk
och Nationella Laboratoriet for Vedanatomi i Lund fick den senare tillgang till de
matningar som utforts av Dendro.dk av de prover som hade fler &n 70 arsringar,
vilket var prov Boon 1:1 och Bodn 5:1 (bilaga 2). Matningarna fran de andra fem
proverna skickades aldrig till laboratoriet i Lund da antalet arsringar var for fa.
Inte heller laboratoriet i Lund kunde med sdkerhet datera proverna men Hans
Linderson, som utférde analysen, kunde i alla fall ge dateringsforslag, aven om
dessa skall betraktas som ”"vagade” (se bilaga 1). Dateringsforslagen for Boon 1:1
var efter 1568 och for Boon 5:1 efter 1523. Hans Linderson kommenterar date-
ringarna av proverna sa har:

Vrak 1 far ett dateringsforslag "efter 1568”. Om detta ar riktigt har eken vuxit i vast-
kustlandskapen.

Vrak 5 far ett dateringsforslag “efter 1523”. Om detta &r riktigt har tradet vuxit pa
Oland eller mojligen i kalmar eller Blekinge l4n.
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Figur 25. De morkroda elipserna
markerar utbredningsomradet for
fartygslamningarnaiVindhamn. De
fargade prickarna ar férslag pa hur
vrakplatsen skulle kunna markeras
med bojar. Positionerna i tabellen
anges i Sweref 99 TM. Kalla: Eniro,
bearbetad avJens Lindstrém/NMG.

Positioner for féreslagen
utbojning av vraken

N 6222761 E 491234
N 6222771 E 491258

N 6222732 E 491243
N 6222746 E 491264

N 6222733 E 491263
N 6222746 E 491278

N 6222699 E 491210
N 6222707 E 491231

0 10 20 30 40 |
e Veter 3y

FORSLAG PA UTMARKNING
AV FORNLAMNINGSOMRADEN

Ettavforundersdkningens syften var att ge forslag pa hur fornlamningarna skulle
kunna markas ut pa plats sa att de inte skadas av den férvantade 6kade battrafik
i omradet.

Gallande skeppsvarvet, RAA Karlshamn 36, sa finns det ett kulturlager i bot-
ten utanfor varvsomradet. Kulturlagret ligger dock till stérsta delen under bot-
ten och NMG gor bedémningen att den forvantade 6kade battrafiken i omradet
inte utgor ett hot mot fornlamningen. For fartygslamningarna langre in i viken
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FORSLAG PA UTMARKNING AV FORNLAMNINGSOMRADEN

vid positionen fér RAA Karlshamn 47 s& &r situationen en annan. Vrak 1, 2 och 3
ligger sa grunt att de dvre delarna av vraken ligger strax under vattenytan och
darfor riskerar att skadas av paseglande batar. Har foreslar NMG att for och akter
pa respektive vrak méarks ut med bojar eller med fasta palar som drivs ned i bot-
ten utanfor vraken (figur 25). Eftersom siktdjupet i vattnet i omradet ar mycket
bra sa skulle vraken kunna upplevas pa nara hall av saval snorklare som kanotis-
ter. Aven Vrak 5 skulle kunna markas ut med denna typ av markeringar trots att
dess lamningsstatus annu inte ar fullt utredd.
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DISKUSSION

Forundersoékningen resulterade i flera intressanta upptackter och samtidigt har
manga nya fragor vackts. Det kunde konstateras att det finns ett kulturlager, om
dn inte massivt, utanfor det gamla skeppsvarvet pa Boon, och att det fortsatter
cirka 40 meter ut fran stranden. Fem fartygslamningar ligger langre in i viken
Oster om skeppsvarvet och det har konstaterats att de ar fran olika tidsperioder
och inte enbart fran stenindustriepoken som den muntliga traditionen tidigare
har gjort gallande. Endast tva av de totalt sju insamlade dendroproverna fran
vraken gick att datera aven om dessa dateringar har bedomts som osakra.

De vrak som forefaller vara dldst i omradet ar vrak 1, 2 och 3 och har indike-
rar den mojliga dendrokronologiska dateringen att i alla fall ett av vraken, Vrak
1, kan vara byggt s3 tidigt som i slutet av 1500-talet eller ndgot senare. Aven
vrak 2 och 3, som har ungefdr samma bevarandegrad som Vrak1, férefaller vara
gamla, eller i alla fall aldre an 1850. Fragan ar da om vraken har nagot samband
med skeppsvarvet som fanns pa Boon mellan 1661 och 1675. | nuldget ar date-
ringsunderlaget for daligt for att kunna svara pa denna fraga men féreteelsen
att det ligger vrak pa botten i ndrheten av ett skeppsvarv ar ingen ovanlighet.
Se bara pa Helenebergsvarvet pa Starno tvars 6ver sundet dar det lag ett stort
antal vrak pa botten, langst in i en grund vik alldeles intill varvet, bara nagra ar
innan varvet lades ned i mitten av 1960-talet.

Stridigheterna som radde under 1600-talet, och sarskilt under det skanska
kriget pa 1670-talet, da Karlshamn och Boon intogs av danskarna, skulle dven
kunna vara en bakomliggande orsak till vrakens existens. Hursomhelst. Utan
battre dateringar och ytterligare arkeologiska undersdkningar av vraken blir
ovanstaende teorier bara mer eller mindre kvalificerade gissningar. Det vi kan
siga med sikerhet dock &r att Vrak 4, RAA Karlshamn 109, hamnade p& botten
nagon gang mellan 1961 och 1975 och att det &r en pram som med storsta sanno-
likhet anvants for att frakta sten mellan Boon och Starné. Kanske anvandes den
till och med nér de stora utfylinaderna gjordes pa Starnésidan i slutet 1960- och
borjan pa 1970-talet?
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LUND UNIVERSITY
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Nationella Laboratoriet for Vedanatomi och Dendrokronologi, rapport nr 2017:52
Hans Linderson

DENDROKRONOLOGISK ANALYS AV FARTYGSLAMNINGAR FUNNA 1

KARLSHAMNS- OCH KARLSKRONA-OMRADET

Uppdragsgivare: Jens Lindstrém, Nordic Maritime Group, jens@nordicmaritime.se

0760 49 32 57

Omrade: Blekinge Prov nr: 55763-55767 Antal tidsserier: 5
Dendrokronologiskt objekt: Ett andra forsok att datera hittills odaterade prover

Resultat:
Prov-nr; Trad- Antal Splint (Sp) Datering av Beriknad Kommentarer
Dendro | beskrivning slag ar Bark (B) yttersta ars- Fillningstid Ett vagat
e radier Vankant(W) Ling Lproyet E(Efter) dendrokronologiskt-
(annat | enl data V(vinterhalv- | dateringsforslag
2 styck) fret)
55763 Z1970018; Ek 100 | Ej Sp Ej siker - (E 1624-)
AU Khamnl:1
55764 | £197002C; Ek 152 | Ej Sp Lj siker - (E1657-)
AU Khamnl:2
55765 | Z197001A; Ek 74 | Ej Sp Ej siiker - (E 1568-)
Boén 1:1
55766 | Z197007A; Ek 93 | Ej Sp Ej siker (E 1523-)
Boiin 5:1
55767 | 21970019 Tall 140 | Ej Sp 1636 E 1697
SESREE0 Sp otydlig 1637-1720

Resultatuppgifter inom parentes dr mindre sidkra uppgifter och bér anvindas med forsiktighet.

Kommentarer till det dendrokronologiska resultatet

Enligt uppgifter saknas splint pa samtliga prover. Om den angivelsen r ritt sd blir resultatet
efterdateringar (ferminus post quem). Jag utesluter dock inte att splinten kan finnas kvar pa
tallprovet, 55767.

Au karlshamn 1:1 och 1:2 prov 55763 och 55764

De béada proven gar svarligen att kopplas samman dendrokronologiskt. Man kunde vinta sig en god
koppling mellan proverna med tidsserier av 100 respektive 152 ar och att de ér bedomda som
ursprungliga i den marinarkeologiska undersiékningen. Dateringsforslagen ér sa kallade efter-
dateringar”, vilket sjilvklart kan innebéra "mycket efter” men mer troligt nagra tiotal efter 1657.

Boin, tva vrak, 1 respektive 5. Prov 55765 och 55766

Vrak 1 fér ett dateringsforslag “efter 1568”. Om detta dr riktigt har eken vuxit i vistkustlandskapen.
Vrak 5 far ett dateringsforslag ” efter 1523”. Om detta #r riktigt har tridet vuxit pa Oland eller
mdojligen i kalmar eller Blekinge l4n.

Karlskrona 86, prov 55767

Yttersta/yngsta arsringen dateras till 1636. Férutsatt att virket saknar splint sa dr timret avverkat
efter 1697. Om delar eller hela splinten finns kvar i provet iir virket avverkat 1637-1720.
Proveniensen 4r Viister-, Norr-bottens lin, eller finska lapplands léin.
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Beskrivning av tabellen ovan

“Dendro-identitetsnummer”, &r en unik identitet for varje prov hanterade pd laboratoriet.

“Antal &, arsringar som &r analyserade i vissa fall har det inte varit mojligt att méta
arsringsbredden, da har arsringarna riknats, vilket har markerats med "+n”.

I samma kolumn férekommer nidgon ging noteringen “ew” eller ”Iw” dessa termer harror fran
engelskans early wood (varved) och late wood (sommarved) och beskriver graden av den
yngsta/sista arsringens utveckling. Detta indikerar att virket dr avverkat pa sommaren.

”splint, vankant, bark™ indikerar hur manga arsringar som saknas i provet. Férutsatt att provet gar
att datera och man har vankant eller bark i provet sa far man en arsexakt datering (extrema undantag
finns). "néra vankant” uppges nir det finns indikationer om detta, till exempel i filtanteckningar
eller om en sdgskiva foljer en naturlig kurvatur i rundvirket. Om vankant (den rundade avslutningen
av virket dir barken har férsvunnit) saknas och splinten syns kan man ber#kna fillningsaret med
hjélp av splintstatistiken for olika triadslag och forhallanden. Vanligtvis anvénds 1747 ar pa ek och
en mer varierad bild pa tall med en maximal variation pé + 20 ar. Saknas splinten (ej sp™) anges en
sa kallad “efterdatering” (terminus post quem). Virket far d en éldsta mojliga datering. Teoretiskt
kan virket vara hur ungt som helst men mer troligt handlar det om upptill nagra tiotal ar senare
avverkning #n angivna efterdatering. Detta diskuteras vanligtvis i rapporten.

“Datering av yttersta arsring i provet”, dr alltid drsexakt vid en datering. Om provet inte kan
korsdateras med en daterad dendrokronologisk serie anges “¢j datering”. Detta upptrider oftast vid
ett litet arsringsantal (unga/snabbvuxna/kraftigt nedbrutna trid), udda tridslag (i Sverige #r ek och
tall bast), for fa prover fran den undersokta konstruktionen, stord tillvixt etc.

“Beriknat fdllningsar” hir gors en berdkning utifran dateringen av den yttersta arsringen i provet
och hur méanga arsringar som beriiknas saknas i provet. Felmarginalen som anges ticker mer &n 95
procent av proverna. Finns barken eller vankanten kvar pa provet ges dateringen paftljande
vinterhalvar om inga andra noteringar har gjorts. Vinterhalvaret avser tridets viloperiod sa att ingen
arsringsbildning sker i stamvirket, viloperioden paborjas normalt i augusti och pagar till maj sdder
om Norrlandsgrinsen (ungefir Dalidlven). Stamvirkets viloperiod blir succesivt lingre mot {jéllens
tradgréns.

I kolumnen ldngst till hdger har en mer vagad datering av avverkningen noterats.

Analyskostnad sagprover:
Enligt del av avtal mellan Jens Lindstrém och undertecknad utgar inga kostnader.
Mitresultaten kommer att bevaras pa laboratoriet och utnyttjas i universitetets forskning.

Proverna kommer att inga i RAA s arkiv och forvaltas av laboratoriet
Med hilsning och dnskan om fortsatt samarbete

Hans Linderson, Laboratorieforestandare

Lunds Universitet

Laboratoriet for Vedanatomi och Dendrokronologi, Sélvegatan 12, 223 62 Lund
E-post: Hans.Linderson(@geol.lu.se

Tel: 046-2227891

Hans Linderson, Laboratorieférestandare, Lunds Universitet

Solvegatan 12. 8-223 62 Lund _Tel. +46-46-2227891. Fax +46-46-2224830 e-mail: Hans.Linderson@geol.lu.se
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Dendrochronological analysis of timbers from four shipwrecks at
Karlshamn (Bodn), Blekinge, Sweden.

by

Aoife Daly.

Dendro.dk report 42 : 2017

Commissioned by Jens Lindstrim, Nordic Maritime Group AB.

Seven samples from four shipwrecks found off Karlshamn in Blekinge, Southern
Sweden, were submitted for dendrochronological analysis, to determine their date
and provenance. The results of this analysis are described in this report.

Karlshamn (Boiin) (project no. S-08.2017)

Bodn ship |

Two samples are from ship 1. Sample 1:1 is of Quercus sp., oak and contains 74
tree-rings, all heartwood. Unfortunately, this sample could not be dated.

Sample 1:2 is of Pinus 5p., pine and contains 51 tree-rings. It has not been possible
to date this sample.

Badin ship 2

Two samples are {rom ship 2. Both samples are of Ouercus sp., oak. Sample 2:1
contains 30 tree-rings, all heartwood while sample 2:2 also containg 30 heartwood
tree-rings. Unfortunately, neither sample could be dated.

Bodin ship 3

Two samples are from ship 3, one of Quercus sp., oak, the other of Pinus sp., pine.
Sample 3;1, of cak, contains 49 tree-rings, all heartwood. Sample 3:2 (pineg)
contains 54 tree-rings. Unfortunately, neither sample could be dated.

Bodn ship 5
Just onc sample, of Qrercus sp., oak, is from ship 5. The sample contains 93 tree-
rings, all heartwood, Unfortunately, the sample could not be dated.

Methodology

Measuring and analysis of the material is carried out using the program
"DENDRO" (Tyers, 1997) and for the calculation of the -value (Mr-test™) "CROS"
{Baillie & Pilcher, 1973} is used. In the analysis master and site chronologies for
Morthern Europe are consulted.

Literature

Baillie, M.G.L. and Pilcher, JL.R., 1973. A simple crossdating program for tree-ring
rescarch. Tree-Ring Bulletin 33, 7-14.

Tyers, 1.G., 1997, Dendro for Windows Program Guide, ARCUS Report 340, Shefficld,
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Catalogue

Ave ring
Filename sample bibe and nuanber, spocss rimgs alarl v el i il sapwesnd hark? Comversdon exifaoml  width mm Inverpretation | Fellmy
Karlsham Bodn Ship 1
E198001a Fu Karlsham Ship Boda 1:1 QLSP T4 (¥ ] b | r 1 .18 urslatod
A198002a Fu Karlsham Ship Bodn 1:2 FISY ]| [ a b 8 1] 167 undmied
Karlsharm Bodn Ship 2
Z190038  Fu Karlsham Ship oo 21 QLST B | c n N 0 N 2,66 undsted
Z198004a Fu Karlsham Ship Bofn 2:2 GUST 30 v L] | T Hi i umsdatesd
Karlsham Boin Ship 3
EI9R005a Fu Karlshemn Ship Boda 3;1 QUSP 49 C 1] ] 5 HI 214 undwiind
Z19anhaa  Fu Karlshamn Ship Boda 3:2 PISY 4 Voo N T HI 200 undatied
Karlsham Bodn Ship 5
Z19800Ta Fu Karlihamn Ship Boda 5 1:1 (USP 93 v o | 4] ] 2,50 umsdatidd

Conversaon: B = radeal eplit plank, T = tangestial plank, W = whole limber, § = squirsd whaole limbee, H = hall lsmber, 0 = quarter lnker, 0 = allier comadniaon
Pith: € — eantee, ' — bess tham 5 rings, 1" - 5 — 10 ringss G — greaser than 10 rings,

Aaile Daly, PRD, 27" July 2017

When quoting these results please add the following:

in publication bibliography/literature lists:

Daly, Aoife, 2017, Dendrochronological analysis of timbers from four shipwrecks at Karlshamn {Bodn), Blekinge,
Sweden. dendro.dk report 2017:42, Copenhagen.

In blogs and social media: dendro.dk repors 2017:42

ADIFE DALY, Ph.d.

BILAGA 2 NORDIC MARITIME GROUP






SKEPPSVARVET OCH VRAKEN | VINDHAMN VID BOON

I juni 2017 utférde Nordic Maritime Group en arkeologisk forundersokning i vatt-
net utanfor ett skeppsvarv fran1600-talet pa Boon utanfér Karlshamn i Blekinge
[an. | forundersokningen ingick dven att bestamma hur ett oklart antal fartygs-
ldmningar var kopplade till varvsomradet och deras utbredning pa botten.
Utanfor varvsomradet patraffades ett kulturlager pa botten som stracker
sig cirka 40 meter ut fran stranden. Kulturlagret inneh6ll huggspan, bearbetat
tra, tegel, hampa, djurben etc. och harrér med stérsta sannolikhet fran skepps-
varvsverksamheten som bedrevs pa platsen mellan 1659 och 1676. Langre in i
viken patraffades tre fartygslamningar (vrak 1, 2 och 3) pa mycket grunt vatten
och dessabedémdesvarafornlamningar, det vill séga att de blivit vrakinnan1850.
Ytterligare tva vrak patraffades langre in i viken och ett av dessa var ett
tidigare kant pramvrak (RAA Karlshamn 106) som delvis &r synligt ovan vatten-
ytan och som tros ha hamnat pa platsen under 1960-talet. Ytterligare ett vrak
sominte varit kdnt sedan tidigare patraffadesiden sddra delen av viken och detta
vrak har preliminart daterats till sent 1800-tal eller mojligtvis tidigt 1900-tal.

In June 2017, Nordic Maritime Group conducted an archaeological survey in the
water outside a 17" century shipyard next to the island of Boon outside Karls-
hamn in the south-east of Sweden. The survey also included determining how
an unknown number of ship wrecks were related to the shipyard area and their
extent at the sea floor.

Outside the shipyard a 17" century cultural layer was located down in the
sediments and it consisted of wood chips, bricks, animal bones, hemp, etc., and
it’s most likely derived from the shipyard which was in operation on the island
between 1659 and 1676. Further into the bay, three wooden shipwrecks were
found in very shallow waters and these were believed to be older than 1850.

Two more wrecks were found in the area, one previously known barge from
the mid 1900’s and one unknown wreck from the late 19" century or early 20"
century.

NMP
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