NM

NORDIC MARITIME GROUP

KOKKOLAN SATAMAN
ARKEOLOGINEN VEDENALAISINVENTOINTI

VIISTOKAIKULUOTAUSAINEISTON TULKINTA

NORDIC MARITIME GROUP 0Y
EVELINA SALO JA MAUA HUTTUNEN
PROJEKTINRO F-18:2018

2212018



SISALLYSLUETTELO

MP CAADBAAGTSE YN XEKEXKEKEXKHEEKHEE B EEBEEHBEEEDPXXX DD

P2 To] oo F= 0 (o JE TP 3

3.Arkisto2lF NB]1AEEKEIMEEKKXKSRXEXXXXXXXXDPX XXX XXX XXXX

40 [ f SAATEFNIGEXXXXXXXXXXXXXXXXXXDMUXXXXXXXX DD
5. Tutkimusalue ja luonnonymparid | X X X X X X X X X X X X X X X X BEPX XX XXX X X P

6. TutkimusalueemistoriaaX @...........cc.c.c..... . PP PP PP PPPPPPPXBX X X PX X X PX X X D
7. Aineiston tulkintd X X XOMK X X X X X X X X X X X X X X X X X X X XIX P X X X X X X

80 Y2 KU S XDOOOXOOOMIE X X X X X X X XXXXXXXXXXAXXXDPXXXX P
P ¢dzf 2a0SY G da X XY RRKKRKRMDKX X X X REX X DX X X X P

Lahteet
Kirjallisuus
Elektroniset lahteet
Karttalahteet

Kamen kuva:Ote purjehduskartasta Koklkan ympéristosta noii600;1700-luvulta. L&hde Kansallisarkisto,
kaupunkikartatKokkola Iha* 4/-.



1. TIVISTELMA

Kokkolansatamanja Kokkolaan johtavan vaylan kunnossapitoa varten Kokkolan satama
suunnitteleevesiston pohjaandhdistuvia toimiaNordic Maritime Grou@ysuoiitti arkeologisen
inventoinninMarin Matteknikin (MMT yiistokaikuluotausaineistoa tulkitsemall@utkittava alue
on kooltaannoin 90 hehtaariaKokkolan teollisuussataman alueelleutkimuksessa havaittiin yksi
hylky jall muuta mielenkiintoistanomaliaa

2. JOHDANTO

Kokkolan satamesaja sinne johtavhe vayldle suunnitellaan ruoppausta ja maamassojen lajitysta.
Alueen vedenalaisia muinaisjaannoksia ei tunneta riittavalla tarttklia,joten muinaismuistolain
(295/1963) 13 §:4an perustueuoritettiin tutkimusmahdollisten ennestaan tuntemattomien
muinaisjaanndsten turvaamisek3iukimuksen kustannuksista vastaa rakennuttaja
muinaismuistolain 15 §:aan perustuen.

Tutkimuksen ensimmaéissa vaiheessa selvitetatutkimusalueenmerellista hstoriaa jatulkitaan
Marin Matteknikinviistokaikuluotausaineisto arkeologisesta nakdkulmasta.

Liséatietojacevelina@nordicmaritime.fiai + 358 44 326 7097
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3. ARKISTO- JA REKISTERITIEDOT

Tutkimuksen laatu: Arkeologinen vedenalaisinventointi

Tutkimuksen syy: Maa ja vesialueen kaytto

Alue: Kokkolansatama

Peruskartta: TM35lehtijako Q3344G1

Tutkittavan alueen laajuus: Noin90 hehtaaria

Tutkimuslaitos: Nordic Maritime Group Oy

Projektinro: F18:2018

Tutkimusryhma: FM meriarkeologi Eveliina SgdoFM merigeologi Maija
Huttunen

Tutkimuksen tilaaja: Kokkolan satama

Viistokaikuluotaus Marin Matteknik

Tutkimugaportti: 22.1.2018

Raportin jakelu: Kokkolan satam&amboll Oy j;Museovirastorarkisto
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5. TUTKIMUSALUE JA LUONNONYMPARISTO

TutkimusaluesijaitseeKokkolanteollisuusatamassakaupungin keskustan lansipuolella,
Ykspihlajan alueelld utkimusalueen rantaviiva on kokonaan taytettya ja pengerrettyad lukuun
ottamatta Taulukarin ja sen eteldpuolisen luodon rantoja.

Ykspihlajanetelarannallaon ollut satamatoimintaa vuosisatojdutkimusalue sijoittuu alueelle,
jossa laajamittaiset satamatoiminnot alkavat vasta :88in puolivalin jalkeerlue sijaitsee
kuitenkin Kokkolan kahden sataman vélilla ja alueella on ollut runsastisikennetta pitkaan.
Tutkimusalueelta ei tunneta vedenalaisia muinaisjddnnoksia. Kaksi sataman edustallevifia0
uponnutta hylkyd on merkitty muinaisjaannosrekisteriin muuna kulttuuriperintokohteena.

Kuva 1 Ykspihlajaneollisuusatama.Karttaan on merkitty ruskealla kaksi hylkya, jotka eivat ole muinaisjaannoksia.



Kartta 2

Peruskarttavuodelta 1949
Ykspihlajan teollisuussataman
alueelta.Ympyroity alue on
suuntaaantava rajaus
tutkimusalueesta. Teollisuuden
tarpeet evatole vielda muokanneet
rantaviivaa.

Kartta 3

Peruskartta vuodelta 1972
Ykspihlajan teollisuussataman
alueelta.Ympyrdity alue on
suuntaaantava rajaus
tutkimusalueesta. Teollisuus
alueella on jo runsasta ja rantaa on
muokattu huomattavasti
vesiliikenteen tarpeisiin.
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6. TUTKIMUSALUEEN HISTORIAA

KOKKOLAHDESTA KOKKOLAKSI JA KARLEBYKS|

Esihistoriallisella ajalla Kokkolan kaupungin alue on viela ollut veden pinnan alaptal&kalan
pitgjan kirkko rakennettiin 140{uvulla ja Kokkolakirkkoherrakuna syntyi 1506uvun taitteessa.
Kokkolan kaupunki perustettiin vuonna 1620.

! Mickwitz ja Méller 1951, 5, 10, 18.



Kokkolan alkuperéainen nimi on ilmeisesti Kokkolahti. Yksi teoria nimen alkuperaksi on keskiajalla
Kokkolahdeksi nimitetty merenlahti, jossa merikotkat (=kokot)ivgtukivlla saalista syomassa.
Kokkolan ruotsinkielinen nimi Karleby (aikaisemmin myds Karlaby) on lyhenne nimesta
Gamlakarleby.

Pohjanmaa oli vield 1660vulla ja myéhemminkin harvaan asuttua. Kauppaa kaytiin kuitenkin jo
hyvin aktiivisesti. Jo 13@Qvulla Pohjanmaan kaupankayntia koetettiin suitsia maarayksin, jotka
olisivat edesauttaneet kaupunkien pareiden erioikeuksicRaikalliset tuotteet kuten kala, traani
ja terva vaihtuivat mm. vilian, suolaan ja rautaah.

KAUPPA JA MERENKULKU

160CIuvullaterva oli Ruotsin valtakunnan tarkeimpia vieatraroita.Kokkolaan saapunut terva
varastoitiin ennen laivaamista ilmeisesti Rovarskarilla eli Ryovarinkarilla, miypdspikiruukki
perustettiin. Tervan jalkeen puutavara oli suurin vientituote. Halogjadat varastoitiin myos
Ryovarinkarilleulipalovaaran vuoksRyovarinkari sijaitsi silloisen vedenkorkeuden vallitessa
saarenakaupunkiin johtavan Suntinlkopuolella®

Kokkola tarvitsi paljon laivatilaa suurta tervanvientiaan varten. Kauppiaat kaytinsigijaisesti
omia aluksiaan ja sen vuoksi Kokkolassa oli hutawva maara erikokoisialuksia.Kokkolalaisten
alusten lukumaarista ei ole sailynyt paljon tietoa, mutta vuonna 1681 kaupungissa mainitaan
olleen 16 tai 17 kuuttia, mika on suuri é@xé@ kyseiseen aikaahaivanrakennus ja siihen liittyvien
tuotteiden myynti olivat Pohjanmaan rannikkoseui huomattavaulonlahde®

Laivanrakennus ja kauppamatkat olivat riippuvaisia rauhallisista ajoista. Sotatoimet verottivat
kauppalaivastoa varvayksja tuhopoltoin.Haminan rauhan jalkeen vuonna 1809 laivanrakennus
vilkastui ja kauppasuhdanteet nayttivat taas hyvilta. Kokkolan kauppalaivasto oHi800
alkuvuosikymmenina jopa Suomen suurimpia.

160CIuvulla aloitettiin vesistdjen kartoitukset, ntta merikortteja ei laivoissa ollut kaytossa viela
pitkaan aikaan. Saaristossa purjehtiminen oli vaikeakulkuista ja vaarallista ilman karttoja tai
merimerkkeja. Vuonna 1669 Kokkolassa paatettiin, etté kaksi porvaria ryhtyy yllapitamaan kahta
reimaria kaipungin ulkopuolellaVuonna 1825 Tankkarinakennettiin majakka.

Kaupunkikarttoihin merkittiin yleensa myos tarkeimmét merivaylat ja suojasatamat.

2 Mickwitz ja Méller 1951, 1, 5.

% Mickwitz ja Méller 1951, 7, 8.

* Mickwitz ja Méller 1951, 93, 96, 99.

> Mickwitz ja Méller 1951, 10405, 108.

® Méller 1970, 200.

" Mickwitz ja Méller 1951, 108; Méller 1970, 155.



Kartta 4 Karttaan vuodelta 1838 on ympyrdity suuntaatavasti tutkimusalueen sijainti (alimpana). Lisé&ksi
merkitty ankkuripaikkoja &kkolan ulkopuolella. Lahd&ansallisarkistd{aupunkikartat, Kokkolan kartat, Plan af
Gamla Carleby. (Kokkola Iha* 3y.

LAVAVEISTAMOT

170Cuvulta l&htien Kokkolan porvarit rakennuttivat laivoja Kaustarlahden rannblilstakarin
pohjoispaassa sijaitsi korjauslaituri, joka oli perustettu kivillagttle hirsiarkuille.
Laivanrakennuspaikkoja sijaitsi myos Linkokarilla ja Soldatsk&rissa.

Kokkolan laivgja veistamoyhtion laivaveistamo siirrettiin 18H@vulla Ykspildjaan. Vuonna 1874
veistamolta valmistui mm. kuunari Alku ja vuonna 1876 kuunari Hylki. Ykspihlajassa oli jo
aikaisemmin rakennettu laivoja, mm. fregatti Superb vuonna 1838.

VANHA SATAMA

Kokkolasta kehittyi kauppapaikka, jonka satama mainitaan vuonnm 15§ t dz@I € t AaG Sy
joukossa. Kauppaoikeuksien saaminen tarkoitti kaupankaynnin tiukempaa vaivonta tullien

8 Moller 1970, 21415.
9 Moller 1970, 2017.



muodossaY | dzLJdzy { A LISNHzZ G SGGAAY SAGNYNNY €& SR A N&
perin kaupungin satama sijaitkaupunginedustallaSuntin rannassa. Tullitupa sijaitsi Puurokarissa
juuri ennen kaupungin keskusia®
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Kartta 5 Vasemmallalhaalla sijaitsee Kokkolan keskusta vuonna 1Kadipungin edustalle johtavan suntin
ulkopuolella sijaitsee saarena RyoévarinkgriPuurokari tullitupineen Suntissa ennen kaupungin keskuktade
Kokkolan sataman historiaa sivushdtps://www.port.of.kokkola.fi/historia/kla1710koko.html

Myrskyt olivat uhkana veneille jopa Kokkolanhassaatamassa. On useita mainintggta, etta
kuutit ajelehtivat karilleSuntinsuussakin. Toisinaan ne vetivat kumoon ramti®ja tai
vahingoittivat kaupungin silta¥.

Kun Kokkola sai tapulioikeudet vuonna 1765, maanmittari laati kartan sasdueasta ja vaylien
syvyyksistaTapulioikeksien jalkeen liikenne satamassa kasvoi huomattavasti. vuoksi
laadittiin satamajarjestys ja luotsilaitds.

Meri oli viela 180@uvullakin tarkein liikennevayla. Kaustarlahti Suntin ulkopuolella toimi Kokkolan
varsinaisena satamana koska suuremmat atikévat padasseet endd madaltumisen vuoksi

10 Mickwitz ja Méller 19519, 14, 18.
™ Mickwitz ja Méller 1951, 109.
12 Nikander 1945, 163.



Sunttiin purjehtimaan. Laivat ankkuroivat Halkokarin ja Mustankarin lansipuolelle. Siella tavarat
purettiin pienempiin aluksiin ja kuljetettiin rantaan. Rassitoja oli Halkokarissa ja lahirannoiffa.

YKSPIHLAJAN SATAMA

C1aLAKELFr2EY FEdz2SSY YEFAYAGEEYy 2ttSSy €A1 AYdzAal
veden aikaan Kaupungin vaihtoehtoisena satama880luvun alussa Kokkolan kauppiaat

ryhtyivat pohtimaan paremman satamapaikan rakentamistalatavan Kaustarlahden tilalle.

Huomio kiinnittyi Ykspihlajan alueesegankaeteldpuolista aluettaoli jo aikaisemmin kéaytetty
talvisatamana sekd muuna tilapaisena satamdig20-luvulta I&htien satamadimintoja siirrettiin

jatkuvasti enemmarykspihlajaa. Ensimmaisia rantaittoja ja varastorakennuksia pystytettiin

vuonna 1823 ja sit4 varten satamaan johtava tie kunnostetfiin.

Q 12 Z(,I/ll./ﬂ
& /2.

Kartta 6 Ote purjevaylakartasta Kokkolan edustalikspihlajaan johtaa vayla kartan vasemmassa reunassa. Oikealla
on Kokkolan vanha satambahde:Kansallisarkisto, kaupunkikartat, Kokkola lha*-4/

1800luvun loppupuoliskolla sataman kaytt6 laajeni. Kauppiaat alkoivat siirtdd sinne varastojaan ja
satamaan perustettiin paja ja hiilivarasto. Henkildliikenteen tarpeisikennettiin majatalo
(Hietala), jossa matkustajat pystyivat odottamaan epasaanndllisesti liikenndivan laivan

13 Moller 1970, 137, 142.
4 Moller 1970, 146, 147, 149.
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saapumista. Hoyrylaiva Kokkola kuljetti matkustajia EBlamena Pietarin satamiinYkspihlajan
satamaan kasvoi tavaramakasiineja ja laivaktelta sekd muita merenkulkuun liittyvid ednuksia
ja laitteita. 1860luvullaalueelle ryhdyttiin rakentamaan asuinrakennuksia, lahinna kauppiaiden
kesahuviloita'®

Ykspihlajaan suunniteltua rautatietfihdyttiin valmistelemaan vuodesti882alkaen. Satain
laituria pidennettiin 25 sylté ja pakkahuone siirrettiin Suntin varrelta YkspihlaR@tanmaan
radan Kokkolaan ulottuva osuus otettiin kaytt66n 24.10.1885. Samanaikgiéésadan kanssa
rakennettiinmyos Ykspihjan sivuraide'®

Satamaan alkoi muodostua suurteollisuutta noin 1902un puolivalista lahtien.
Rikkihappotehdasakennettiin vuosind 94 7%50. Satamaan johtavargylén sywytta lisattiin9,25
metriin. Satamassa toteutettiin suuri laajenmusosinal960;62, kun perustettaalle
Outokummun rikkitehtaalle rakergttiin oma satamal96Cluvulla polttonesteiden kuljetus
muodostui merkittavaksi osaksataman toimintaaSataman syvyytta lisattiin 197f@& 8CGluvuilla
edelleen. Vuonna 1987 saavutettiin 11 metrin vaylasyvyys, jadfabli nain Perdmeren syvin
satama.Vuonna 1995 kaynnistyi uusyvavaylan ruoppaushanke3 metrin syvyyden saavuttanut
syvavayla valmistui vuonna 2080.

7. AINEISTON TULKINTA

Viistokaikuluotausaineiston tulkinta tehtildMT:n loppusyksysi 2017 tuottamasta aineistosta.
Tutkmusalueon luodattu kattavastiuotojenrantoja ja sataman etelaosan mataaantaa lukuun
ottamatta. Tulkinnassa kaytettiin hyvaksi my&MT:n tuottamaamonikeilaluotausaineistoa
paikkatiedon varmistamiseksiKéaytdssa olluimonikeilaluotausaineistoli harvenrettu 50 x 50
cm:n resoluutioonmika on lilan harvaarsinaisterarkeologisten tulkintojen tekemiseksi.

Viistokakuluotausaineistosa havaittiinongelma, missé luotauksefasen ja oikea kaista ovat
samat(ks. kuvat seuraavassa kappalegs@agelma aiheutui datan muuntamisesta formaatista
toiseen, eika sitd saatu ratkaistua kaytettavissa olevilla ohjelmistoilla.

“Moller 1970, 147, 148, 149.
18 https://www.port.of.kokkola.fi/historia/suomi/ykspihlaja.htjalhttps://www.port.of.kokkola.fi/historia/kehitys. html
7 https://www.port.of.kokkola.fi/historia/kehitys. html
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Kartta 7. Mosaiikkikuvaviistokaikuluotauksen kattavuudesta tutkittavalidueella. Tutkimusalue on rajattu karttaan
keltaisella.Karttapohja: MML peruskartta.

Kartta 8 Mosaiikkikuvamonikeilaluotauksestalutkimusalue on rajattu karttaan keltaisella. Karttapohja: MML
peruskartta.
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